Association "Les Riverains de I'A27"
19 rue Pasteur 59152 Gruson
® 0320410767 e-mail : riverains.a27@wanadoo.fr

Compte-rendu de I'assemblée générale ordinaire du
30 mars 2006.

Une lettre d'invitation a été envoyée a chacun2f& adhérents, les 15 mars et 16 mars. 99 adkéren
(29 présents et 70 représentés) ont émargé. Lemustiait de 59 adhérents, soit le quart des adtséren
Membres du Conseil d’administration présents : <lean Bésengez, Anne-Marie Bonnaure, Daniéle
Foucher, Agnés Frasque, Thierry Lepers, Jacqueshieer
Christine Meersschaert était excusée.
Etaient invités : Messieurs Eeckhout, Duquennelddfl, Dufermont, Gabrelle, respectivement Maires de
Chéreng, Gruson, Anstaing, Camphin-en-Pévele etsifre Monsieur Deffontaine, Vice-Président du
Syndicat MixteEspaceNaturel M étropolitain, en charge du Secteur Val-de Marquat@h des Lacs,
Monsieur Paul Astier, Vice-Président de LMCU, earge du Plan des Déplacements Urbains, Monsieur
Damien Castelain, Vice-Président de LMCU et MageP@ronne-en Mélantois.
Monsieur Astier était absent.
Rappel de I'ordre du jour :
a) Rapport d’activités de la présidente et du vicesigient. VVote sur ce rapport.
Point sur les actions engagées
- Poursuite du recours juridique au niveau du Consiéd’Etat.
- L’étude pour la création d’aménagements paysagergnti-bruit le long de I' A27 et de
I’A23, qui est actuellement en cours.
b) Compte-rendu de la trésoriére. Vote sur ce rapport.
¢) Renouvellement d’'un tiers du Conseil d’Adminisiati
d) Fixation des cotisations 2006.
e) Questions diverses.
Quelques habitants de Camphin-en-Pévele ayant esadile souhait de rejoindre I'association, unttaac
été distribué a Camphin-en-Pévele les 25 et 26 paws inviter les habitants a venir s'informer. 6
personnes de cette commune étaient présentesnkfggas pris part aux deux premiers votes.

Préambule.
1) En introduction, un court historigue de I'assocation est fait a I'intention des habitants de Campim-

en-Pévele et de leur Maire, Monsieur Dufermont

en 1998, I'association s’est créée a I'annonceinggration de I'A27 dans le grand contournemest E
de la Métropole lilloise dont le but est d’écoulertrafic de transit entre 'autoroute de Gand'ALl La
mise en place de nouveaux panneaux de signalisatté réalisée en juin 1999 et il en a résultéfome
augmentation de trafic sur I'A27.

En 1999, I'association a obtenu de 'Equipementghdisation d’'une étude acoustique prévisionraiie
toute I'A27. Les résultats de cette étude réadagémnction d’'un trafic & saturation sur la pdeade
jour et d’un trafic prévisionnel maximaliste surgériode de nuit, peuvent étre utilisés pour dirtemeer

les protections nécessaires.

En 2000, I'Etat refuse de reconnaitre que l'intégrade I'A27 dans le Contournement Est constitoe u
modification significative au sens de la loi surbriit du 1/12/1992 et de son décret du 9/01/1995.
L’association a alors lancé une procédure juridigoar obtenir cette reconnaissance de modification
significative qui peut procurer aux riverains legilheures protections acoustiques possibles avec le
objectifs de 60 décibels le jour et de 55 décilzetuuit.

Parallelement, I'association est intervenue auanivde la Communauté Urbaine de Lille pour obtemir |
réalisation d’'une étude de faisabilité d'aménagampaysagers anti-bruit le long de I'autoroute.
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2) Evolution du trafic sur I'A27
Toutes catégories de jours

1994 1997 1998 1999 2000 2003 2004 2005
Moyenne 14671 17900 18850 23380 24500 27851 29732 31003
journaliére annuellg
Tous véhicules
Moyenne 2596 2677 4138 4631 4763 4330 4618
journaliére PL
Pourcentage de 14,5% 14,2% 17,7% 18,9% 17,19 14,6% 14,9p6
poids lourds
Changement

de compteur
Jours ouvrables

1997 1998 1999 2000 2003 2004 2005
Nombre de 18657 19639 23852 25452 28727 30845 Pas encore
véhicules par jou communiqué
Nombre de poidg 3498 3800 5464 6109 6282 5846
lourds par jour
Pourcentage de| 18,7% 19,3% 22,9% 24 % 21,9% 19 %
poids lourds
Remarques : Changement de compteur

- Augmentation du trafic entre 2004 et 2005 :
- toutes catégories de jours : 4,3% en général, 8¢/pour les poids lourds, 3,9% pour les

véhicules légers.
- La DDE table pour I'ensemble du réseau autorosie des augmentations annuelles de 2% pour les

voitures légéres et de 5% pour les poids lourdse€dibien au-dela entre 2004 et 2005.

- Sur notre autoroute, un poids lourd faitoduit comme 5 véhicules légers.

- Un arrété préfectoral est en préparation pourendre obligatoire le passage du trafic de poids
lourds en transit entre Gand et I'A 1, par I'A 17 belge et I'A 27, autrement dit par le Contournemsat
Est. Cela entrainera une forte augmentation de trat.

a) Rapport d’activité.

1) L’action juridigue.

Jacques Leriche fait un nouveau point de la pragéén cours devant le Conseil d’Etat. Il expliges |

principaux événements survenus depuis la précédesgemblée Générale de mars 2005, notamment notre

demande d’aide juridictionnelle pour une prise éarge de nos frais ; celle-ci n’a pu malheureus¢men
aboutir. Il précise les dernieres étapes de l'imsiton du dossier jusqu’au jugement définitif, @st attendu
pour le dernier trimestre 2006 ou peut-étre mémantavSelon notre avocat, les arguments que présente

I'association peuvent convaincre les magistrat€duoseil.

2) Etude de faisabilité pour la création d’aménagemeist paysagers anti-bruit le long de I'A27 et de
'A23.

e Lors de l'assemblée générale de mars 2005, on téuwgiburs dans une situation de blocage a Lille
Métropole Communauté Urbaine, relativement a céttedle. Les Elus présents a I'assemblée, Paul
Deffontaine, Messieurs les Maires Willocq, Eeckhddtiquenne et Castelain, ont décidé d’en appeler
solennellement & Pierre Mauroy. Deux jours aprésappel solennel, le cabinet de Pierre Mauroy nous
faisait savoir que I'étude allait étre votée.

Un courrier a été envoyé a Pierre Mauroy par les Et I'association afin de solliciter une audience
La réalisation de I’ étude a été votée, le 29 avrd005, par Lille Métropole Communauté Urbaine.

* Le 10 octobre, Pierre MAUROQY Président de LMCU, a ecu les Maires d’Anstaing, Chéreng,
Gruson Baisieux, et I'associationll a estimé que I'objectif prioritaire de cettauée est la protection
contre les nuisances sonores générées par |'augtioendu trafic sur 'A27.

Monsieur GUILLEMINOT, Directeur général des Serdgade LMCU, a assuré qu’aprés cette étude de
faisabilité, la Communauté Urbaine est disposéarticiper au financement des travaux dans le cddre
Contrat « Etat, Région, LMCU ». Il a affirmé que OM interviendra aupres de 'Etat.
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Lors de cette audience, Monsieur Astier, vice-pie&si de LMCU en charge de I'étude, a signalé que da
le cadre duPlan desDéplacementdrbains, LMCU a une obligation |égale de s’intéresse trafic
autoroutier sur son territoire. Le PDU préconisg digjectifs de protection de 60 décibels le joulteeb5
décibels la nuit.

Le Cabinet paysager BOCAGE a été choisi pour mestte étude qui a démarré fin 2005.

Le Cabiner BOCAGE a travaillé avec I'associatian 2P décembre 2005. Nous leur avons fait faire le
tour du site, il y avait du bruit partout.

Il s’est avéré que le cahier des charges de I'éhalenentionnait pas de compétence acoustique mais
seulement la compétence paysageére.

Alain Dufréne a rédigé une analyse qui a été erv@yRierre Mauroy, a tous les participants a l'anck

de Pierre Mauroy et au Cabinet BOCAGE.

Pour I'essentiel, cette analyse soulignait que I'ét des lieux ne peut étre réalisé qu'a partir d’'ue
modélisation en 3 dimensions sans protection prenaen compte correctement la topographie du
site et avec des hypothéses de trafic compatiblegea la notion de développement durable, c’est-a-
dire a saturation acoustique de jour et un trafic pévisionnel maximaliste de nuit, considérant en
particulier I'évolution du trafic poids lourds liée au développement des ports de I'Europe du Nord.
Cette modélisation permettrait également de testefefficacité des protections proposées par le
cabinet Bocage.

D’autre part, le Cabinet BOCAGE ayant fortemenistéssur I'importance de dégager des perspectives
pour les automobilistes, il était affirmé clairerhgnela prise en compte des riverains doit 'emporter
sur 'agrément des automobilistes.

L'association est invitée aux comités de pilotalge.premier a eu lieu le 28 février. L'association a
défendu les points explicités dans I'analyse d'wlBiufréne. Paul Astier a conclu le premier comité e
affirmant qu’il faut d’abord traiter le bruit, eds un deuxiéme temps, le probléme pays&gesont les
Services de I'Equipement et le Centre d’Etudes Tecliques de I'Equipement qui s’occupent du
volet acoustique.

Il est apparu lors du premier comité de pilotage Qamphin-en-Pévéle, bien que ne faisant pas partie
de LMCU est pris en compte dans I'étude

Le rapport d’activité est voté a 'unanimité des pesents et représentés.

Intervention de Paul Deffontaine.

Paul Deffontaine intervient pour se féliciter desltuation de notre dossier au niveau des Sendees
LMCU. Aujourd’hui, grace a I'action concertée degikds des communes intéressées et de I'association,
la Communauté Urbaine a pris conscience du biedéfate nos revendications et elle s’'investit dans la
conduite de I'étude en cours.

Surtout,la volonté politique d’aboutir & des solutions négciées avec les autres partenaires (Région,
Etat) existe puisque le Président Mauroy s’est imgjué personnellement dans ce dossier.

Par ailleurs, Paul Deffontaine signale que la Dioec Générale de LMCU reste attentive au résultat
prochain de I'action juridique conduite par I'asstion devant le Conseil d’Etat.

Intervention de Damien Castelain.

Damien Castelain insiste sur le probléme foncieurnstaller des buttes paysageéres, il faut despdss
terrains nécessaires le long de l'autoroute. Etewgujet, rien, absolument rien n'a été fait. Nemmimes
au niveau zéro, Nous avons perdu beaucoup de temps

Intervention de Michel Dufermont.

Monsieur Dufermont expose le projet du LOSC suddenaine de Luchin, a I'Ouest de Camphin : il
faudra araser le sol pour réaliser des terrainmotball. Ceci va dégager des matériaux pour coinetr
des buttes, le long de l'autoroute. Il note cepahdme dans le projet paysager, il n'y a pas eu de
modélisation acoustique. D’autre part, & 'Est decbommune, I'ancien poste de douane devra étre
démantelé, ceci procurera aussi des matériaux.
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b) Rapport de la Trésoriére.

Bilan budget 2005

Recettes Dépenses

Subventions de fonctionnement 303,00 € Facture NCONAI 2 990,00 €

Subventions exceptionnelles Communies 1 370,00 € tufeable HUGLO-LEPAGE 1 090,94 £

Subvention de M. LAZARO 3 000,00 € Facture Expertis 5629,19 §

Intérét 3,02 €| Frais de fonctionnement 101,97 €

Cotisations 2 804,00 €

Réserves 1361,99 €

Total Recettes 8842,01 € Total Dépenses 9812,1p €
Solde Banque 124,67 €

Apports extérieurs a rembourser 1100,0p € Solpedes 5,24 €

Total 9942,01€ 994201€

Daniele Foucher signale que la différence entredégsenses et les recettes est due a la dernigueefaiu
Cabinet Huglo-Lepage. Ce dernier a facturé la fadomt il a assuré les derniers échanges entre la o
Douai et I'association. (mémoire pourtant rédigeélj@ssociation elle-méme, transfert du jugemett,.6.Ce
sont les membres du bureau qui ont fait 'avanceeddrais non prévus.

Le rapport de la trésoriere est voté a I'unanirdéé présents et représentés.

c) Renouvellement d’'une partie du Conseil d’Administrdion.

Catherine Dezeque ne fait plus partie de I'assiociason mandat est donc terminé. Les mandats
d’Anne-Marie Bonnaure et Agnés Frasque sont ardvéspiration. Toutes les deux se représentent.
Jean-Pierre Compagne (Camphin-en-Pévele) et Vareridglbéke (Anstaing) se présentent.
Anne-Marie Bonnaure, Agnés Frasque, Jean-pierre pagme, Véronique Delbéke sont élus a
'unanimité des présents et représentés.

d) Eixation des cotisations 2006

Elles sont fixées a l'unanimité des présents eesgntés :5€ (normale), 10€ (soutien) ou plumtaiteur).
Une attestation de versement sera envoyeée a chamisant afin qu'il puisse bénéficier d'une rédoiati
d'impét en 2007 sur ses revenus de 2006 (66% dtamioeie la cotisation).

e) Questions diverses.

Lean-Louis Lelieur : n'y a-t-il pas d’autres endroits ou des protectionsété construites et sur lesquels on
pourrait prendre exemple.

Réponse a Villeneuve d’Ascq, c’est-a-dire avec un habitas dense, des murs anti-bruit classiques ént ét
érigés sur une période de 20 ans. Dans notre’lcabijtat est peu dense, une grande longueur esitéger
c’est pourquoi il est préférable d'utiliser au nmanim des buttes dont le colt est moins élevé quéctasis
classiques. De plus, on est dans un contexte onterwinal. La commune de Péronne a fait ériger utte bu
tres haute sur un terrain communal ; les entreprsngayant pour la mise en décharge de matériaanesn)
I'opération a rapporté de I'argent a la communsagitsfait pleinement les riverains ainsi proté@&pendant,

la butte longe I'autoroute seulement sur 150 medteisfaut étendre les protections. Nous ne caswais pas
de réalisation de protections le long d’'une autmrallEtat non concédée, correspondant exactemeatra
situation et a nos attentes.

Jean-Pierre Compagneajue signifie un objectif de 60 décibels de jBUEst ce que ¢a signifie par exemple
que le bruit peut-étre trés fort durant deux heprés que pendant le reste de la journée, on mdnien ?

Réponse Effectivement I'objectif de 60 décibels sumpi@riode de jour est une moyenetre 6 heures et 22
heures. Les pics de bruit sont écrétés.

Question: pourquoi I'association ne demande-t-elle pasliumi¢gation de vitesse sur I'autoroute.

Réponse L'association a déja demandé une limitationsvilesse a 110 km/h sur toute 'A27. Cependant,
nous avons mis ce probleme en veilleuse. Il esngndial d’obtenir d’abord la reconnaissance de
modification significative. Néanmoins, il est céntgue la mesure envisagée dans le plan des Dépdets
Urbains n’est pas adéquate : le PDU prévoit un#dtion de vitesse a 110 km/h entre I'échangeurasguin

et le pont entre Chéreng et Gruson. Ensuite, lesabilistes pourraient encore rouler a 130 kmibgy'a la
frontiere. Au-dela de la frontiere c’est 120 kntlle « saucissonnage » est illogique.

Compte-rendu effectué par les membres du Bureau.
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